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Indledning

@sterbro Lokaludvalg har bedt om en analyse af felgende:

*  En fremskrivning af trafikken til 2035 og 2050

* Konsekvenserne for trafikmgnsteret pa @sterbro af en @stlig Ringvej

* Kapaciteten i tunnelen i forhold til den forventede trafik

* Huvilke trafikale forbedringer pa @sterbro kunne reducere effekterne pa @sterbro

Notatet beskriver svarene pa disse spgrgsmal. Det er udarbejdet at Pablo Celis og Susanne Krawack
for @sterbro Lokaludvalg.

Sammenfatning

Der har tidligere vaeret et gnske om trafikal fredeligggrelse af @sterbro, som er beskrevet i
Bydelsplan for @sterbro. Dette gnske aktualiseres af planerne om at etablere en @stlig Ringvej om
Kgbenhavn.

Forundersggelsen af en @stlig Ringvej viser, at der vil ske en kraftig trafikstigning pa den nye
forbindelse og dens fortsaettelse via Nordhanvstunnelen og Norhavnsgade til Lyngbyvej. Til gengaeld
sker der en aflastning af trafikken pa naesten alle andre gader pa @sterbro.

Forundersggelserne forudszetter imidlertid, at der sker et fald i antal biler pr. 1000 indbyggere i
Kgbenhavn helt generelt mellem 2025 og 2050. Hvis denne forudsatning ikke holder, vil det betyde,
at den beregnede trafikale aflastning ikke vil realiseres.

Der er derfor en meget god grund til at gennemfgre en trafiksanering af @sterbro, der reducerer den
gennemkgrende og uvedkommende trafik pa @sterbro. Det foresls at dette gennemfgres ved

felgende hovedgreb:

* At der etableres en trafikg med 3 zoner

* At Poul Henningsens Plads lukkes for biltrafik og vejarealet anvendes til byrum og grgnne
strogg

* At Trianglen delvist lukkes for gennemkgrsel

* At der etableres ensretninger, der betyder at gennemkgrsel i bil bliver meget vanskelig og
at der friggres vejareal, der kan anvendes til grgnne strgg og ophold

Baggrund

Der er flere gange arbejdet med at etablere en ringvej gst om Kgbenhavn. Formalet har vaeret at
slutte ringen og dermed at kunne aflaste de vestlige ringforbindelser (motorring 3) og aflaste de
centrale bydele for gennemkgrende trafik. Desuden vil en gstlig forbindelse muligggre byudvikling
pa Refshalegen.

Disse forundersggelser har hidtil vist, at der ikke kommer tilstraekkelig trafik pa en @stlig omfartsvej
til at den kan betale anlaagsomkostningerne tilbage i samfundsgkonomiske forstand. Der er saledes
ikke tilstraekkelig sparet rejsetid og mindre miljgbelastning til at opveje anlaagsomkostningen. Det
geelder bade de alternativer, hvor trafikken ledes af en vej pa terreen og i forskellige
tunnelvariationer.

| den aktuelle analyse er den @stlige Ringvej kombineret med at udbygge Lynetteholmen og
Refshalegen, sa de netop afsluttede forundersggelser har inddraget yderligere byudvikling i
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projektet. Forundersggelserne er gennemfgrt i et samarbejde mellem Kgbenhavns kommune og
Vejdirektoratet. Det er disse forundersggelser, der danner grundlaget for dette notat.
Forundersggelserne viser, at en @stlig ringvej heller ikke i denne udgave er samfundsgkonomisk
rentabel.

Fremskrivning af trafikken
Nar man i en trafikmodel laver en fremskrivning, er de vaesentligste forudsatninger fglgende:

Byudvikling: Nar der flytter folk til omradet, vil der skabes mere trafik. Tilflytterne vil have biler og
kgre pa arbejde mv., sa flere borgere vil alt andet lige skabe mere trafik.

Bilejerskab: Nar vi som samfund bliver rigere, vil flere have rad til at kgbe en bil. Derfor har den
gkonomiske udvikling indflydelse pa hvor mange biler, der vil komme. Den historiske udvikling viser
en direkte sammenhang mellem biltallet og den gkonomiske udvikling.

Befolkningen i Kgbenhavns kommune har et lavere antal biler pr. 1000 indbyggere end andre steder i
Danmark.

Det skyldes

* Atde daglige ggremal ligger taet pa, og sa er gang og cykel oplagte transportmidler.

* At den kollektive trafik god i sammenligning med resten af Danmark.

* At det historisk set har veere folk med lavere indkomster, der har boet i Kgbenhavn: mange
studerende og pensionister.

Det sidste forhold er ikke aktuelt mere, og derfor stiger antallet af biler i den kgbenhavnske
befolkning. Mellem 2012 og 2016 steg antal personbiler fra 177 til 184 biler pr. 1000 indbyggere i
Kgbenhavn.

Som led i forundersggelserne af en @stlig Ringvej er trafikken i hele Hovedstadsregionen fremskrevet
til 2035 og til en situation, hvor byudviklingen i Kebenhavns kommune er medtaget til 2050 — og som
kaldes 2035+. Man veelger denne betegnelse fordi det er uklart hvornar Lynetteholm er udbygget, og
det man gnsker, er at vurdere konsekvensen af den situation, hvor Lynetteholm er udbygget.

Man fremskriver normalt trafikken ved at fremskrive bade byudvikling og andre forhold, som fx
bilejerskab til det ar, hvor den undersggte vej forventes at abne.

Forundersggelsen for @stlig Ringvej er gennemfgrt saledes, at den beskriver den trafikale situation i
2035 uden en @stlig Ringvej og en situation i 2035 med en @stlig Ringvej. Tilsvarende er det beregnet
hvordan en situation med og uden en gstlig ringvej vil veere i 2050, men alene med byudvikling i
Kgbenhavns kommune.

Pa Refshalegen, Lynetten og Lynetteholm forudsaettes 5.200 nye beboere indtil 2035 og 32.400 nye
beboere mellem 2035 og 2050. Den forventede byudvikling i Nordhavn er 11.500 nye beboere indtil
2035 0g 20.100 i perioden 2035 — 2050. Der forudszettes ogsa stor veekst i arbejdspladser i disse
omrader.

Forudsaetninger i trafikfremskrivningerne

| analysen af @stlig Ringvej har man i forundersggelserne af valgt ikke at fremskrive biltallet efter den
gkonomiske udvikling. Man veelger at fremskrive befolkningsudviklingen med den forventede
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byudvikling, som det normalt sker. Med hensyn til udviklingen i bilejerskabet er der valgt lidt saerlige
forudsezetninger:

*  Mellem 2015 og 2025 fastholder man bilejerskabet, dvs. at nar der flytter flere mennesker
til kommunen kommer der flere biler, sddan at man fortsat i hele kommunen har det
samme antal biler pr 1000 indbyggere.

*  Mellem 2025 og 2050 fastholder man antallet af biler. Det betyder at nar der flytter flere
mennesker til kommunen, sa vil der ikke komme flere biler. Det betyder altsa at antal biler
pr 1000 indbyggere vil falde. Antal biler pr 1000 indbyggere falder med 8% mellem 2025 og
2035 og 15% mellem 2035 og 2050.

Det er en usadvanlig made at fremskrive bilparken p3a, og der er ikke gjort noget ud af at
argumentere for det noget utraditionelle valg i rapporten fra Vejdirektoratet. Hvis man skal vurdere,
hvorfor man har valgt denne fremgangsmade, er der i hvert tilfeelde tre mulige forklaringer:

1. Nar man fremskriver trafikken over mange ar og indregner en generel veekst i biltrafikken ar
for ar, sa ender man ofte pa sa store trafikmaengder at de ikke kan afvikles pa vejnettet.
Derfor kan det vaere hensigtsmaessigt at fremskrive biltallet og trafikken pa en made sa
trafikken stadigt kan afvikles pa det meste af vejnettet. Det er en made at kunne se hvordan
trafikstremmene @&ndres ved for eksempel at bygge en ny vej.

2. Enanden forklaring er at man faktisk pataenker at reducere antal biler i Kgbenhavn. | den
situation ville man sadvanlig vis beskrive, hvordan man vil ggre det og diskutere
forudseetningen i rapporten

3. Den tredje mulige forklaring er, at man gnsker at fa projektet til at fremsta sadan, at det ikke
far biltrafikken til at stige ret mange steder. Det er oplagt, at de feerreste borgere i
Kgbenhavn vil have noget imod et vejanlaeg, hvis det fgrer til at trafikken i lokalomradet
falder.

Der er ikke redegjort for hvordan forudsaetningerne er valgt, sa der kan ikke konkluderes noget, men
man kan spgrge ind til forudsaetningerne, i de kredse hvor projektet diskuteres.

Det er som naevnt en lidt utraditionel fremgangsmade. Fremskrivninhgen af trafikken pa selve den
@stlige Ringvej vurderes at vaere trovaerdige, men man skal nok passe pa, at man ikke overvurderer
den generelle trafikale aflastning i Kgbenhavn. Under alle omstaendigheder er fremskrivninger af
trafikken pa sa lang tidshorisont som til 2035 og 2050 behaftet med en stor usikkerhed. Der kan ske
mange ting i mellem tiden, som pavirker trafikudviklingen. Man skal derfor bruge de beregnede
trafiktal som st@grrelsesordener, og til at forsta hvordan trafikmgnsteret aendres ved at bygge en ny
@stlig Ringve;j.

Resultater af fremskrivningen til 2035
Fremskrivningen med trafikmodellen viser, at med situationen hvor man ikke etablerer en @stlig
Ringvej vil forventningen frem til 2035 veere:

* fra 2015 til 2035 forventes biltrafikken i hele Kgbenhavns kommune stiger med 24% -
fra 2035 til 2035+ forventer man, at trafikken stiger med 5% i hele kommunen
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N&r man ser pa veje og gader pa @sterbro forventes udviklingen mellem situationen i 2015 og

situationen uden en @stlig Ringvej i 2035 ret forskelligartet fra vej til vej. Det skyldes i hgj grad de
andringer i trafikmgnsteret, der skete som fglge af Nordhavnsvejs dbning.

Ar/endring

@Psterbrogade
Strandboulevarden

Kalkbraenderihavnsgade
Nordhavnsvej

Fredensbro
Lyngbyvej

Nordhavnstunnel

Ngrre Alle

Ryvangs Alle

2015

23161
11063
15526

39560

78173

0

33317

11.677

2018

19800
16000
24000

22000

88900

30600

2035

23914
7896
23842

33018

46054

106003

8969

35980

12968

2015-18
(aendring i
%)

-14,5

44,6
54,6

13,7

-8,2

2015 - 2035
(eendring i
%)

3,3

-28,6
53,6

16,4

35,6

8,0

111

2018 - 2035
(eendring i
%)

20,8

-50,7
-0,7

50,1

19,2

17,6

Tabel 1: Trafikken pd udvalgte veje — dels beregninger i 2015, 2035 og 2035+, og talte i 2018. Der er “huller” i tabellen, fordi

ikke alle veje daekkes af analyserne

Abning af Nordhavnsvej har betydet at trafikken er steget pa Lyngbyvej og Kalkbraenderihavnsgade,

mens trafikken er faldet pa Strandboulevarden, Jagtvej og @ster Alle.

Der er gennemfgrt taellinger af trafikken pa udvalgte veje i 2018, som belyser dette. Disse taellinger

viser i kombination med beregningerne:

* at der er sket et fald i trafikken pa @sterbrogade. Fremskrivningen til 2035 viser, at trafikken
pa det tidspunkt forventes at veere tilbage pa samme niveau som fgr Nordhavnsvejs abning

* pa Kalkbraenderihavnsgade er trafikken steget efter Nordhavnsvejs abning, og man forventer
ikke en yderligere stigning frem til 2035.

* pa selve Nordhavnsvej forventes trafikken at stige med 50% frem til 2035

* pa Lyngbyvej frem til Helsinggrmotorvejen forventes en trafikstigning pa 20% ud over den
stigning pa 13%, der skete som fglge af Nordhavnsvejs abning.

Man kan derfor ikke tale om en jaevn udvikling i trafikken pa @sterbro i perioden. Det kunne derfor
vaere oplagt at sammenligne med trafikberegninger fra 2020 eller trafiktaellinger fra de seneste ar,
som @sterbro lokalrad ogsa har efterspurgt. Udfordringen er imidlertid at man ikke kan se af
modelberegningerne, hvor pa straekningerne de angivne trafiktal er beregnet. Trafiktallene varierer
ret meget fra delstreekning til delstraekning, sd man far ikke meget ud af at forsgge at sammenligne

trafiktal fra forskellige kilder.

| forundersggelsen regner man pa en situation i 2035 og 2035+ uden @stlig Ringvej. Det skal
understreges at man i forundersggelserne klart skriver, at man den sidste, som en helt hypotetisk

situation.

Man kan dog ved at sammenligne de to situationer uden en @stlig Ringvej se hvad byudviklingen i sig

selv vil betyde for trafikken pa @sterbro.
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Den beregnede trafikale effekt at basis 2035+ i forhold til basis 2035 er som naevnt 5% trafikstigning i
hele Kgbenhavn. Pa gaderne pa @sterbro ser forskellen saledes ud:

2035 basis % til 2035+

@sterbrogade 23914 2,7
Strandboulevarden 7896 8,8
Kalkbraenderihavnsgade 23842 6,3
Nordhavnsvej 33018 26,3
@stbanegade 1839 14,6
Fredensbro 46054 1,5
Lyngbyvej 106003 8,6
Nordhavnstunnel 8969 95,4
Ngrre Alle 35980 1,8
Ryvangs alle 12968 0,4

Tabel 2: Den beregnede trafikale effekt

Udbygning af Lynetteholm mv. betyder saledes, trafikken stiger meget i Nordhavnsvej og
Nordhavnstunnel. P4 resten af @sterbro vil det at udbygge Lynetteholmen uden at etablere en @stlig
Ringvej betyde, at trafikken vil stige pa alle stgrre veje med under 10%. At trafikken stiger mere pa
@stbanegade skal man tage med et gran salt, da det er fra et meget lavt niveau.

Fremskrivning fra 2015 til 2035 betyder derfor en stor forandring i trafikmgnsteret pa @sterbro, som
allerede er realiseret ved abning af Nordhavnsvej. Den videre fremskrivning til 2035 viser stigninger i
trafikken pa alle de store veje pa @sterbro. Den reduktion i biltrafikken pa visse gader pa @sterbro,
som blev skabt af Nordhavnstunnelen, bliver saledes erstattet af ny trafik.

Fra 2035 til 2035+ vil der ske en fortsat stigning i biltrafikken pa alle de stgrre veje pa @sterbro, men
med en vaesentlig lavere procentvis stigning.

Hvad betyder @stlig Ringvej for @sterbro
Der er gennemfgrt beregninger af trafikken med og uden en @stlig Ringvej bade i 2035 og i 2035+.

Nedenfor ses forskellene. Man kan altsa sige at tabellen viser hvad en @stlig Ringve] betyder for
trafikken pa de overordnede veje pa @sterbro bad i en situation med Lynetteholmen udbygget og
uden Lynettholmen. | sidstnaevnte situation vil tunnelen betjene Refshalegen og lede trafik gst om
byen.
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Med @stlig Ringve;j i 2035 2035+

@sterbrogade -8 -22
Strandboulevarden -12 -29
Kalkbranderihavnsgade -6 -21
Nordhavnsvej 37 108
@stbanegade -3 -29
Fredensbro -15 -25
Lyngbyvej 7 30
Nordhavnstunnel 155 303
Ngrre Alle -12 -24
Ryvangs alle -1 -4

Tabel 3: Effekten af @stlig Ringvej i 2035 og 2035+ i % trafikstigning pd veje pd @sterbro

Effekten af at bygge den @stlige omfartsvej er tydelig ifelge modelberegningerne. Der sker markante
trafikstigninger pa selve linjefgringen, der udbygges. Det vil sige at trafikken stiger pa Lyngbyvej,
Nordhavnsvej og i Nordhavnstunnelen. Der er tale om meget markante stigninger.

Til gengeeld forventes trafikken at falde p3 alle andre veje pa @sterbro.

Denne tendens er givetvis korrekt, men spgrgsmalet er, hvor meget forudsaetningen om den lave
udvikling i biltallet betyder for dette resultat. Det vurderes, at den beregnede aflastning i det meste
af Kgbenhavn er overdrevet.

Man kan derfor komme i den situation, at der sker en en stigning i biltallet i Kgbenhavn, der fglger
befolkningsudviklingen. Det vil betyde, at aflastningen af vejnettet bliver mindre og at trafikken der
udbygges pa Nordhavnslinjen ogsa bliver lidt stgrre.

Pa figur 1 ses den beregnede trafiksituation i 2050. Pa de gr@nne veje bliver der mindre biltrafik end i
situationen uden en @stlig Ringvej. Tilsvarende stiger trafikkern pa de veje der er rgde. Det samlede
billede viser en trafikal aflastning i naesten hele Kgbenhavn og en koncentration af trafik og en
voldsom trafikstigning pa linjefgringen for den @stlige Ringvej.
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. [‘” e / P \‘ \ Korridor @st
\ =7 O SO, Zndinger i trafik 2050
C \ A \ X f : I ] 7 gl 1 \\‘ Uden trafiksanerir)g og
\ A X1 N/ '/, / [/ k \ uden brugerbetaling
-17.600 - -10.000
-10.000 - -2.500
-2.500 - -500
Uzendret
500 — 2.500
2.500 - 10.000
10.000 — 71.000

Figur 1: Den beregnede trafiksituation i 2050

Kapaciteten pa Nordhavnsvej og i Nordhavnstunnelen
Beregningerne viser at trafikken i Trafikken pa Nordhavnsvej kommer op pa 87.000 kgretgjer pa et
hverdagsdggn, i scenariet uden betaling for at kgre pa vejen og uden trafiksanering i Indre By. Det er
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Vejdirektoratets vurdering af vejen sa har ndet sin kapacitetsgranse, og at der vil opsta hyppige
kgproblemer i myldretiden.

Trafikken vil saerligt i myldretiden, vil vaere praeget af traengsel. Det vil forventeligt fgre til at
myldretiden bliver lengere — og det kan blive attraktivt at prgve at finde alternative ruter, for at
spare tid.

| alle de scenarier, hvor forbindelsen delvist finansieres af betaling for at kgre pa vejen, vil trafikken
imidlertid kunne afvikles.

Hvad kan man ggre pa @sterbro?

Hvis man anlaegger @stlig Ringvej og udbygger Lynetteholmen, vil der komme en kraftig stigning i
trafikken pa en rute gennem @sterbro, fra Helsinggrmotorvejen ad Lyngbyvej og Nordhavnsve;j til
Nordhavnstunnelen. Til gengaeld viser trafikberegningerne, at der bliver lavere trafikintensitet pa alle
gvrige veje pa @sterbro — en effekt, der er en rigtig tendens, men formodentligt er overvurderet.

Denne situation kan lede til to udfordringer for trafikken pa @sterbro:

* Hvordan sikrer man, at den stigende trafik pa Helsinggrmotorvej - Nordhavnsvej-
Nordhavnstunnelen bliver pa denne straekning og ikke siver gennem @sterbro i jagten pa en
hurtigere vej uden traengsel?

* Hvordan sikrer man at aflastning af trafikken pa det meste af vejnettet pa @sterbro
fastholdes og ikke sander til igen med biltrafik?

Begge udfordringer kan sikres gennem en trafiksaneringsplan for @sterbro, som holder
uvedkommende biltrafik ude, men som ogsa betyder at adgangen i bil for beboerne pa @sterbro vil
blive vanskeligere.

| ”Bydelsplan for @sterbro 2017-2020” er beskrevet hvordan man pa @sterbro gnsker en trafikal
fredeliggorelse af @sterbro. Der er sdledes allerede et gnske om at begraense den gennemkgrende
og uvedkommende biltrafik pa @sterbro. Forundersggelsen om en @stlig Ringvej understreger i hgj
grad behovet for at gennemfgre en sadan trafiksanering, for at sikre at der ikke kommer sivetrafik
gennem @sterbro, nar og hvis man etablerer en @stlig Ringvej om Kgbenhavn.

| bydelsplanen fremhaeves isaer fglgende gnsker, der relaterer sig til infrastrukturen og anvendelsen
af byrum:

* Generelt gnske om en trafikal fredeligggrelse af hele @sterbro

*  @nske om gget fremkommelighed for cyklister og fodgaengere

*  @nske om mere plads til ophold (pladser med baenke)

* Flere grgnne og rekreative omrader

* Gennemfgrelse af tiltag, der understgtter handelslivet (@sterbrogade og Nordre
Frihavnsgade)

| bydelsplanen naevnes fglgende specifikke projekter som middel til at indfri en raekke af
ovenstaende gnsker:

*  (@sterbrogade som miljpprioriteret handelsgade

* Strandboulevarden som rekreativ klimapark (vedtaget af borgerrepraesentationen)
* Nordre Frihavnsgade som Cykelgade (delvis vedtaget af borgerreprasentationen)
* Trafiksanering i Skt. Kjelds Kvarter (problem med gennemkgrende trafik)

*  Flere P-pladser i Rosenvaengetkvarteret (Classensgade)
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Trafikale forbedringer pa @sterbro
| det fglgende beskrives en reekke trafikale- og byrumsforbedringer, der kan imgdekomme bade de
nuvaerende gnsker til trafikal fredeligggrelse af @sterbro og som kan virke som et hovedgreb til at

afbpde de negative konsekvenser af en @stlig Ringve;.
Formal med en trafiksaneringsplan for @sterbro.

Formalet med en sammenhangende trafiksaneringsplan er primaert at sikre at det store trafikpres
pa Nordhavnsvej og Nordhavnstunnelen ikke fgrer til at der siver en masse uvedkommende trafik
gennem @sterbro.

Hertil skal trafiksaneringsplan imgdekomme de nuvaerende gnsker til en trafikal fredeligggrelse som
beskrevet i ”Bydelsplan for @sterbro — 2017-2020”

Hovedgrebet — @sterbro som en "trafikg”

En effektiv made at holde uvedkommende trafik ude fra et omrade er ved at etablere en trafikg.

Konceptet med implementeringen af en trafikg medfgrer, at den gennemkgrende biltrafik reduceres
ved at opdele omradet i mindre “lukkede” zoner, hvor det kun er muligt at kgre ind og ud samme
sted, og derfor er det ikke er attraktivt at kere gennem zonen. Det er desuden vanskeligt at kgre inde
i zonen, sa det er kun bilister med aerinde, der vil kgére derind. Har man som bilist serinde i flere
zoner, skal man anvende de prioriterede ‘ringveje’ for at komme fra én zone til en anden.

Implementering af trafikger er et effektivt virkemiddel til trafikalt at fredeligggre st@rre
sammenhangende omrader og skabe nye byrum med plads til ophold og @vrige transportformer -
cykel, gang og bedre adgang til kollektive knudepunkter.

Konceptet med etablering af en trafikg pa @sterbro vil derfor vaere et godt middel til netop at lukke
uvedkommende trafik ude fra @sterbro. Og dermed undga at trafikken vil sive ad de mindre gader
gennem @sterbro i de situationer, hvor der er kg pa ’Lyngbyvej — Nordhavnsvej —
Nordhavnstunnellen’ forbindelsen.
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Figur 2: Princippet med trafikger er at reducere den gennemkgrende trafik i afgreensede byomrader ved at opdele omradet
i mindre ”lukkede” zoner, hvor det ikke er muligt at kgre imellem zonerne.

Af figur 3 fremgar et forslag til opdeling af @sterbro i 3 zoner med angivelse af de primasre adgange
ind og ud af @sterbro for personbilstrafikken.

Ideen er at man som trafikant i en personbil kan kgre ind i den nordgstlige zone (Skt. Kjelds
kvarteret) fra Jagtvej eller nogle af adgangsvejene fra Lyngbyvej, men man kan ikke fortsaette i bil ad
@sterbrogade eller Strandboulevarden. Det er sdledes kun trafik til dette omrade, der vil kgre derind.
Hvis man skal til den zone, der ligger gst for @sterbrogade, sa skal man kgre rundt ad ringen og ind
syd fra ad @sterbrogade eller Kristianiagade. Og de biler, der kgrer ind denne vej kan ikke kgre videre
gennem omradet.
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SIGNATURFORKLARING
=¥ Primzre adgange for motoriserede keretajer

=== Trafik-o
=== Zone-inddeling

O Hel eller delvis lukning for personbiltrafik

Figur 3: Forslag til indretning af @sterbro som trafike inddelt i 3 zoner. De grgnne pile skal anvendes som primaere
adgangsveje for personbilstrafikken og inddelingen i 3 zoner umuliggar i princippet kgrsel imellem zonerne (de grgnne
linjer). Etableringen af trafikgen kraever som hovedindsats at krydsene omkring Poul Hennings Plads og Trianglen lukkes helt
eller delvist for gennemkgrende personbiltrafik (markeret med rgd cirkel).

Trafikgen foreslas afgreenset som det fremgar af figur 3, hvor fglgende veje udggr cirkulationsringen
for biltrafik med zerinde i de forskellige zoner:

*  Dag Hammserskjolds Allé
*  Folke Bernadottes Allé

* Kalkbraenderihavnsgade
* Strandvaenget

* Nordhavnsvej

* Lyngbyvej

* Ngrre Allé

* Tagensvej

*  (ster Spgade
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Felgende veje foreslas at udggre de primaere adgange til og fra de enkelte zoner i trafikgen:

* Blegdamsvej

*  (sterbrogade (Nord/Syd)

e Kristianiagade

e Vordingborgade (Ensrettet)
* Jagtvej

Jagtvej og @sterbrogade udggr i dag attraktive fordelingsveje til omradet, men fungerer ogsa som
attraktive veje for gennemkgrende trafik uden arinde pa @sterbro. For at minimere muligheden for
at kgre igennem @sterbro foreslas krydset omkring Poul Hennings Plads lukket fuldstaendig for
biltrafik mens adgang for fodgaengere, cyklister og kollektiv trafik fastholdes. | princippet som vist i
figur 4.

"mmm——— CYKLISTER

.....

T3, i
i A ' Taco SHop g4 |

Figur 4: Princip for lukning af krydset omkring Poul Henningsens Plads for gennemkgrende biltrafik. Der opretholdes fuld
tilslutning for fodgaengere, cyklister og kollektiv trafik i krydset.

Med lukningen af Poul Henningsens Plads for biltrafik foreslas bade Jagtvej og @sterbrogade
indsnaevret til 2 kgrespor. Lgsningen harmonerer i gvrigt med ombygningen af Strandboulevarden
som klimavej med kun 2 kgrespor. | krydsets fire ben etableres vendemulighed for biltrafikken sa der
sikres fuld adgang til alle matrikler pa @sterbro.

Med lukningen af Poul Henningsens Plads opnas fglgende:

*  Kortslutning af al biltrafik i krydset
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e Fuld adgang for fodgeengere, cyklister og kollektiv trafik (linjerne A1, 14 og 23)
* Understgtning af @sterbrogade som miljgprioriteret handelsgade
* Aflastning af Vordingborggade som ind- og udkgrsel til og fra @sterbro » Friholdelse af
arealer til byrum, beplantning, udeservering mm.
Udover at lukke Poul Henningsens Plads for biltrafik foreslas Trianglen lukket delvist for biltrafik. Af
figur 5 fremgar et princip for den delvise lukning.

i NG ’ g m St X -
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3 R(onne KBS away™ Levering * mJRestauram
. =

e L
. Imerc@Kbh., A
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Bonnle /~P0pp|l { ;
v Dyrec‘e’nter &
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Pizza Pazza
Takeaway - Lever

W
: Arca Krydsfene(
o Mu:jlerldmlukkel

erberg. Icet Cream
Mdlemd igt

.Flymg T»ger Copenhagen \‘
: Mi dlemngl !ukket

Figur 5: Princip for delvis lukning af Tr/anglen for blltraflk

Med lukningen af Trianglen for biltrafik umuligggres gennemkgrende trafik pa korridoren fra
Blegdamsvej og gennem Nordre Frihavnsgade. Nordre Frihavnsgade omdannes til Cykelgade med
kgrsel tilladt og vil fortsat fungere som en adgang til @sterbro gst for @sterbrogade.

Med den delvise lukning af Trianglen opnas fglgende:

* Kortslutning af al gennemkgrende biltrafik i krydset — set i sammenhang med lukningen af
Poul Henningsens Plads

*  Fuld adgang for fodgaengere, cyklister og kollektiv trafik (linjerne Al, 14 og 23)

* Understgtning af @sterbrogade som miljgprioriteret handelsgade

*  Aflastning af Nordre Frihavnsgade

* Friholdelse af arealer til byrum, beplantning, udeservering mm. Fastholdelse
af robust adgang til og fra arrangementer i Parken.

De relativt fa adgangsveje sammenholdt med de centrale vejlukninger for biltrafik vil betyde at det

ikke bliver attraktivt at kgre gennem @sterbro, Det vil imidlertid ogsd betyde at det kan blive mere
besveerligt for bilister, der bor p& @sterbro, at komme ind og ud og i saerlig grad at kere bilture
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indenfor @sterbro. Indfgrelsen af trafikpen forventes dog at fredeligggre @sterbro i en sddan grad at
der ikke vil blive oplevet gener med ggning af trafik pa de udvalgte adgangsveje.

SIGNATURFORKLARING

—> Eksisterende ensretninger
—  Eksisterende vejlukninger

—  Nye ensretninger

= Vejlukning for personbiler

= Nye vejlukninger

Figur 6: Forslag til samlede tiltag til reduktion af den gennemkarende biltrafik p Dsterbro

Af figur 6 fremgar et mere detaljeret kort over i hvilket omfang det eksisterende vejnet skal
omdannes med ensretninger, vejlukninger mm. Hovedgrebet til at minimere den gennemkgrende
trafik i zonerne er at ensrette eksisterende dobbeltrettede gader. Dette vanskeligggr
gennemkgrende trafik i zonerne og dbner mulighed for alternativ udnyttelse af den nedlagte
kerebane for biltrafik. Af BILAG 1 fremgar et stgrre kort af forslaget til ensretninger mm.

Sammenlagt foreslas 52 gader ensrettet samtidigt med at der indfgres 7 vejlukninger.
Implementeringen af trafikgen pa @sterbro medfgrer en lang raekke aendringer i vejnettet i form af
nye ensretninger, vejlukninger mm. og det er vigtigt at papege, at de angivne forslag til eendringer i
vejnettet skal ses som principper, der efterfglgende vil kraeve en betydelig modningsproces hos bade
lokaludvalget pa @sterbro og hos Kgbenhavns Kommune (tekniske godkendelser, borgerhgringer
mm.), inden de kan realiseres og implementeres.

Gevinster ved indfgrelse af en trafikg pa @sterbro

En reduktion af biltrafik pa @sterbro har bade direkte og afledte gavnlige effekter pa kvaliteten af
byrum og byliv. De vaesentligste afledte effekter pa bylivet som helhed skyldes mindre
luftforurening, mindre trafikst@j og @get tryghed og sikkerhed for de blgde trafikanter.

De mere direkte effekter pa byrum og byliv afhaenger af, at nuvaerende trafik- og parkeringsarealer
kan friggres til nye arealer for fodgaengere, cyklister, beplantning og byinventar.

Seerligt for fodgaengere vil indfgrelsen af en trafikg pa @sterbro give en markant opgradering af
fodgaengerarealerne pa flere gadestraekninger, som foreslas omprofileret fra de nuvaerende fire spor
til to spor. Heraf er mange blandt bydelens vigtigste byrum:

* (sterbrogade
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*  Jagtvej
* Strandboulevarden
* Nordre Frihavnsgade

De vil have en meget stor potentiel effekt for at forbedre byrum og byliv samt bedre
fodgeengerforhold, fx ved at udvide fortovene langs straekningerne, skabe mulighed for ophold og
plante flere traeer.

Vaesentligst blandt de omlagte gader er @sterbrogade med et stort potentiale for bylivet som det
markante samlende gadestrgg for bydelens mange byfunktioner og mgdesteder, og som kan danne
en endnu mere aktiv del af dette byliv med betydning for et st@rre opland. Hertil vil bade Trianglen
og Poul Henningsens Plads kunne omdannes til markante byrum fremfor deres nuveerende funktion
som egentlige trafikrum.

Mange af de gvrige omdannede gader er ogsa lokale blandede strgggader, som vil fa glaede af de nye
fodgaengerarealer og det medfglgende byliv.

De foreslaede ensrettede gader med nedlaeggelsen af ét k@respor kan i princippet anvendes pa
mange forskellige mader — enten kan det overskydende vejareal anvendes til forbedrede
cykelforhold, bredere fortove, beplantning/byrum eller udeservering.

Et Igsningsrum for en principiel gade pa @sterbro (figur 7) fremgar af de forskellige tvaerprofiler pa
figur 8. Nogle af Igsningerne kan etableres for fa midler mens andre at Igsningerne er mere
omkostningstunge.

Det er anbefalingen, at beslutningen om omdannelse af de enkelte gader tages i samrad med
@sterbro Lokaludvalg inden de forelaegges for Ksbenhavns Kommune.

TVARPROFIL - NUVARENDE (DOBBELTRETTET BILTRAFIK)

-/t
5

Eksisterende
4,5m 5,0m fortov i varierende
Bredde

Eksisterende 200m
fortov i varierende !
Bradi PARKERING K@REBANE SKRAPARKERING

11,5m

Figur 7: Principindretning for typisk bygade pd @sterbro med dobbeltrettet biltrafik samt parkering i begge sider.

Grgn Mobilitet — Susanne Krawack — Telefon 40293328 — CVR 40729976 17



Eksisterende 2,00m 3,5m 2,5m 20m 1,50 m fortov | varierende
fortov i varierende : i Bredde
Bredde PARKERING K@REBANE MODSTROMSCYKELBANE ~ CYKEL-  EKS. TRAER

PARKERING

1,5m

Eksisterende

fortoe ) s Z00m 3,5m 25m 20m 1,50 m fortov i varierende
Bredde PARKERING K@REBANE MODSTR@MSCYKELST| _ CYKEL- EKS. TREER Bredde

PARKERING

1nsm

Udvidelse af eksisterende 1,25 m 2,75m 35m 2,75m 1,25 m Udvidelse af eksisterende
fortov i varierende fortov i varierende
Bredde EKS. TREER CYKELSTI K@REBANE CYKELSTI EKS. TREER Bredde

11,5m

Eksisterende 1,25m 2,25m 2.25m 1,25m Eksisterende
fortov i varierende fortov | varierende
Bredde anvendt til EKS. TREER  SUPERFORTOV CYKELGADE SUPERFORTOV ~ EKS. TREER Bredde anvendt til
flere formél flere forma!
1,5m

Figur 8: Fire principielle muligheder for omdannelse af bygaden ved ensretning af biltrafikken og evt. nedlaeggelse af
bilparkering

Grgn Mobilitet — Susanne Krawack — Telefon 40293328 — CVR 40729976 18



